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Standby Prime  
KVA KW KVA KW 

 دیزل ژنراتور 56 70 62 77
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Electrical Characteristics
Frequency Hz
Voltage (series star) V 380 400 415 440 415 440 460 480

Rated power class H kVA 75 75 75 70 80 86 90 90

kW 60 60 60 56 64 69 72 72

Rated power class F kVA 67 67 67 62 73 80 83 83

kW 53,6 53,6 53,6 49,6 58,4 64 66,4 66,4

Regulation with DSR
Insulation class
Execution 
Stator winding
Rotor
Efficiencies class H 4/4  % 90,6 90,7 90,4 90,2 92,5 93 93,1 93,2

(see graph. for details) 3/4  % 90,8 91,1 91 90,7 92,8 93 93,2 93,4

2/4  % 89,6 89,7 89,7 89,7 90,8 90,9 91 91,1

1/4  % 87,1 86,9 86,7 86,4 88,1 88,1 88,1 87,9

Reactances (f. l.cl. F) Xd  % 338,3 305,4 283,7 235,5 363,1 347,2 332,5 305,4

Xd'  % 14,84 13,4 12,44 10,33 15,93 15,23 14,58 13,4

Xd"  % 7,72 7 6,47 5,37 8,28 7,92 7,58 7

Xq  % 130,6 117,9 109,5 90,9 140,1 134,0 128,3 117,9

Xq'  % 130,6 117,9 109,5 90,9 140,1 134,0 128,3 117,9

Xq"  % 38,0 34,3 31,9 26,4 40,8 39,0 37,3 34,3

X2  % 25,88 23,4 21,70 18,02 27,77 26,56 25,43 23,4

X0  % 3,68 3,3 3,09 2,56 3,95 3,78 3,62 3,3

Short Circuit Ratio Kcc 0,48 0,57 0,64 1,19 0,36 0,40 0,48 0,57

Time Constants Td' sec.
Td" sec.
Tdo' sec.
Tα sec.

Short Circuit Current Capacity %
Excitation at no load Amp. 0,5 0,6 0,7 1,2 0,25 0,3 0,4 0,5

Excitation at full load Amp. 2,1 2,2 2,4 2,8 1,8 1,7 1,9 2,1

Overload (long-term) %
Overload per 20 sec. %
Stator Winding Resistance (20°C) Ω
Rotor Winding Resistance (20°C) Ω
Exciter Resistance (20 °C) Ω
Heat dissipation at f.l.cl.H W 6225 6152 6372 6084 5189 5178 5336 5253

Telephone Interference
Radio interference
Waveform Distors.(THD) at f. load LL/LN %
Waveform Distors.(THD) at no load LL/LN %
Mechanical characteristics
Protection
DE bearing
NDE bearing
Weight of wound stator assembly kg
Weight of wound rotor assembly kg
Weight of complete generator kg
Maximun overspeed rpm
Unbalanced magnetic pull at f.l.cl.F kN/mm
Cooling air requirement m³/min
Inertia Constant (H) sec.
Noise level at 1m/7m dB(A)

All technical data are to be considered as a reference and they can be modified without any notice.
This document is a propriety of Mecc Alte S.p.a..All rights reserved.

GENERATOR TYPE ECO 32-3L/4
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 اطلاعات فني
٦T-١٠٠٦          ٦-١٠٠٦نوع موتور

٦٦تعداد سيلندر ها

 خطي–عمودي         خطي–عمودي     ترتيب سيلندر

چهارزمانه        چهارزمانه      سيكل 

توربوشارژداراي         تنفس طبيعي  سيستم هواي ورودي

پاشش مستقيم        پاشش مستقيم    سيستم احتراق

) اينچ٩٣٧/٣( ميلي متر ١٠٠      ) اينچ٩٣٧/٣( ميلي متر١٠٠    قطر سيلندر

) اينچ٥(  ميلي متر ١٢٧      ) اينچ٥( ميلي متر١٢٧    كورس پيستون

١٦:١         ٥/١٦ : ١    نسبت تراكم

) اينچ مكعب٣٦٥(  ليتر ٩٨/٥     ) اينچ مكعب٣٦٥( ليتر ٩٨/٥    ظرفيت حجمي 

١-٥-٣-٦-٢-٤        ١-٥-٣-٦-٢-٤    ترتيب احتراق 

ازديد جلو درجهت عقربه هاي ساعت   عقربه هاي ساعت جهتازديد جلو در    جهت چرخش

متريكمتريكاستاندارد پيچها

بوسيله آببوسيله آب سيستم خنك كاري

١يابعاد كل

) اينچ٤٠/٣٦( ميلي متر٩/٩٣٣      ) اينچ٤٠/٣٦( ميليمتر٩/٩٣٣    ٢طول−

) اينچ٨٩/٢٦( ميلي متر١/٦٨٣      ) اينچ٨٨/٢٤( ميليمتر٦٣٢    عرض −

) اينچ٦٦/٣٠( ميلي متر ٧٧٩      ) اينچ٦٦/٣٠( ميليمتر٧٧٩    تفاع ار−

) پوند٩٢٢( كيلوگرم ٤١٩      ) پوند٩٠٢( كيلوگرم ٤١٠    ٣وزن خشك

.ابعاد نهائي به مشخصات موتورتكميل شده بستگي دارد )١(

ابعاد ازسطح عقبي بدنه سيلندر )٢(

اندازه تقريبي )٣(

مشخصات کامل موتور دیزل



 ٦TW-١٠٠٦          نوع موتور

  ٦          تعداد سيلندرها

   خطي–عمودي           ترتيب سيلندرها

  چهارزمانه            سيكل

   (AFTER- COOLER)   ازطريق خنك كن هوا باآب–توربوشارژ         سيستم هواي ورودي

  پاشش مستقيم          سيستم احتراق

  )  اينچ٩٣٧/٣(  ميلي متر ١٠٠          قطر سيلندر

  ) اينچ٥(  ميلي متر ١٢٧          كورس پيستون

  ١٦:١          نسبت تراكم

  ) اينچ مكعب٣٦٥( ليتر ٩٨/٥          ظرفيت حجمي 

  ١-٥-٣-٦-٢-٤          ترتيب احتراق

  ازديد جلو، درجهت چرخش عقربه هاي ساعت          جهت چرخش

  متريك          استاندارد پيچ ها

  بوسيله آب         سيستم خنك كاري

  :١يابعاد كل

  )اينچ  ٧٧/٣٦(  ميليمتر٩/٩٣٣           ٢طول −

  )اينچ  ٥٠/٢٦(   ميليمتر١/٦٧٣          عرض −

  )اينچ  ٨٨/٣١(   ميليمتر٧/٨٠٩          ارتفاع  −

  ) پوند٩٠٢( كيلوگرم ٤١٠          ٣وزن خشك

  .تكميل شده بستگي دارد نهائي به مشخصات موتور ابعاد )١(

  سطح عقبي بدنه سيلندر ابعاد از )٢(

  اندازه تقريبي )٣(

  

  



  مشخصات موتور

  :سرسيلندر وسوپاپها

  لايه مركـزي واشـر سرسـيلندر فـولادي         . م سرفلنجي به بدنه سيلندر نصب مي شود       جنس سرسيلندر چدني بوده و بوسيلة پيچهاي تنظي       

فقـط  ( و دو واشر نشيمنگاه سـوپاپ  ) درتمامي موتورها ( هر موتور داراي دو راهنماي سوپاپ     . و رويه هاي آن از جنس نرم مي باشد        

راهنماي سوپاپ دود از چدني كه تحت    . ر پرس مي شوند   بوده كه به سرسيلند   ) درموتورهاي توربوشارژ كه با بار كامل كار خواهندكرد       

سوپاپها در بالاي محفظه احتـراق قـرار        . عمليات حرارتي قرار گرفته، ساخته شده است و جنس راهنماي سوپاپ هوا از فولاد مي باشد               

محل خود نگـه داشـته مـي        سختكاري شده وكپ ها و خارهاي دوتكه در         سينتر  گرفته و بوسيله فنرهاي سوپاپ، نشيمنگاههاي فولادي        

سوپاپها بوسيلة مجموعه دنده اسبك كـه در        .  نصب شده است   ها سوپاپ ميليك كاسه نمد از جنس لاستيك تركيبي به هر يك از            . شوند

  . سيلندر از مواد تركيبي مي باشد٦ و ٤جنس كاور سرسيلندر، در هر دو موتور .بالاي سرسيلندر نصب شده اند عمل مي كنند 

  

  :در ومحفظه ميل لنگبدنه سيلن

به منظور استحكام بيشتر ، كناره هاي بدنـه         . استحكام بالا ساخته شده است     تكه از چدن با    بدنه سيلندر و محفظه ميل لنگ بصورت يك       

استحكام بـالا و نـوع بوشـها خـشك و قابـل              جنس بوشهاي سيلندر از چدن با     . سيلندر تا زير خط مركزي ميل لنگ امتداد يافته است         

كانال آب در طول سيلندر ها به طرف پايين امتـداد دارد و     . بوشها بصورت پرسي در سوراخهاي سيلندر نصب مي شوند        .  است تعويض

  .گرفته شده است يك فضاي آبي بين تمامي سوراخهاي سيلندر در نظر

  

  :مجموعه اسبك 

 القائي توليد شده انـد، تايپتهـاي سرسـخت          ةي شد سوپاپها بوسيلة ميل تايپتهايي كه تحت عمليات كششي سرد و با دو انتهاي سختكار             

 مكـانيزم جريـان      بـا  مجموعه اسبك هـا   . بزرگ كه در بدنه سيلندر نصب شده و اهرمهاي اسبك فولادي آهنگري شده ، عمل مي كنند                

 سختكاري شده از ميان سوراخهاي داخلي به شفت اسبك فولادي توخالي و           و  مسير تغذيه روغن ميل بادامك        از  كه روغنكاهش يافتة   

 و در   بـوده  كه جنس آنها از فولاد سـينتر شـده            نگهداشته مي شود   شفت اسبك بوسيله پايه هايي    . ، روغنكاري مي شوند   منتهي مي شود  

 ايپت بوسيلة پيچهاي تنظيم سرساچمه اي سختكاري شده و مهره هاي ضـامن واقـع در               تتنظيم  . گرفته اند  ميان هر جفت از سوپاپها قرار     

  .انتهاي ميل تايپت اهرم اسبك صورت مي گيرد



  :پيستونها و گژن پين 

. دارد سـه رينـگ      هر پيستون . مي باشد  ولادي جداره بيروني ف   باپيستونها از آلياژ آلومينيوم     دار،  موتورهاي تنفس طبيعي و توربوشارژ    در  

لي كاملاً شناور بوده و بوسيلة خارهـاي فنـري در           گژن پين هاي توخا   . جنس شيارهاي رينگ بالائي از فلز سخت تقويت شده مي باشد          

 كه در محفظه ميل     ي طريق جت هاي روغن     سمت پايين از    از دار  پيستونهاي موتورهاي توربوشارژ  . موقعيت محوري نگهداشته مي شوند    

  . خنك كاري مي شوند اند،لنگ نصب شده

  

  :شاتونها

 در محـل اتـصال    شـاتون    سطوح نشيمنگاه كپ شاتون و    . اشينكاري مي شوند   ، م  H آلياژ موليبدن داراي مقطع       فورج شاتونها از قطعات  

كپ   شود؛ ميماشينكاري شده كه سبب نگهداشتن كپ در موقعيت خود            با زاويه قائمه نسبت به محور دسته شاتون        دندانه دار بصورت  

 داراي مغزي فولادي هاياتاقان،  ي تنفس طبيعي  در موتورها .  كششي بالا به شاتون بسته مي شود       استحكام بوسيلة دو پيچ فولادي با       شاتون

بوشهاي .  پوشش آبكاري مي باشد    يكسرب با   -از برنز مواد ياتاقان    داردر موتورهاي توربوشارژ  . استآلومينيوم  -عل از آلياژ ق   يروكشبا  

  . سرب مي باشند-سمت گژن پين كه در داخل شاتون قرار گرفته اند از فولاد با روكش برنز

  

  :ميل لنگ

در عقب ميل لنگ يك فلـنج       . كروم ، ماشينكاري مي شود و داراي پنج ياتاقان اصلي مي باشد           - فولاد موليبدن   فورج ل لنگ ازقطعات  مي

روش سختكاري ياتاقانهاي متحرك و استفاده از وزنه هـاي بـالانس بـه مشخـصات                . بزرگ براي نگهداري فلايويل طراحي شده است      

درجـه كـه در دو سـمت ياتاقـان اصـلي قـرار            ٣٦٠ ي انتهايي و محوري بوسيلة واشرهاي دوتكـه  لق .موتور و كاربرد آن بستگي دارد 

  .گرفته اند، حذف مي شود

 بوده و داراي مغزي فلزي و فنر حلقـوي          (Fluoroelastrometric)جنس هر دو كاسه نمد جلوئي و عقبي از لاستيك فلوروالاستومريك            

كاسه نمد  كاسه نمد جلوئي در كاور محفظه دنده و. له اي براي برگرداندن روغن عمل مي كند    فولادي ضد زنگ مي باشد و بعنوان وسي       

  .جاي گرفته است عقبي در يك محفظه يك تكه كه از آلياژ آلومينيوم ساخته شده و بوسيلة دو پيچ به بدنه سيلندر محكم شده،

  

  



  :ياتاقانهاي اصلي

  مـي  سرب- برنز روكش آنها از   ياتاقانها فولادي و   جنس   .هستند تعويض   قابلورت لزوم    و در ص   ي داشته  نازك ديوارة ،پنج ياتاقان اصلي  

  . بالا به بدنه سيلندر محكم مي شوداستحكام كششي با دو پيچ فولادي با كدام هر كپ ياتاقانها چدني بوده و. باشد

  

  : تايمينگهمحرك

ركت خود را از انتهاي جلوئي ميل لنگ، از طريق رديفـي از              ح كمكياي   ه  و محركه  ، پمپ آب  ميل بادامك، پمپ انژكتور، پمپ روغن     

  .دنده هاي مارپيچي مي گيرندچرخ

  

  :ميل بادامك 

ميـل بادامـك داراي بادامكهـاي       . ميل بادامك درسمت راست بدنه سيلندر نصب مي شود و جنس آن از چدن با استحكام بالا مي باشد                  

  . بادامكها و تايپتها بصورت پاششي روغنكاري مي شوندور ياتاقانهاي ميل بادامك تحت فشا. سختكاري شده است

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  



  سيستم هاي موتور

  :سيستم سوخت رساني

 كـه تحـت بـار    داراستفاده شده است و تمامي موتورهاي توربوشارژ   با گاورنر مكانيكي    درتمامي موتورها، ازپمپ انژكتور نوع روتاري       

  .اني مي باشندكامل كارخواهند كرد، مجهز به يك وسيله كنترل سوخت رس

  

  :سيستم احتراق

  .باشد  بالا و پاشش مستقيم ميتوربولانسسيستم احتراق از نوع 

  

  :سيستم روغنكاري

يك صافي در ورودي پمپ نصب      . دنده از انتهاي جلويي ميل لنگ مي گيرد       چرخ و حركت خود را بوسيله       دوّار بوده مپ روغن از نوع     

 به كانال اصلي روغن كه در طـول  CANISTER شكن، روغن سردكن، فيلتر روغن نوع شده و ارسال روغن از طريق محفظه شير فشار  

تمهيداتي نيز براي نصب شمع روغن و انتقال روغن به قطعات جانبي موتور درسـمت چـپ   . بدنه سيلندر امتداد دارد، صورت مي گيرد    

  .بدنه سيلندر صورت گرفته است

  

  :سيستم خنك كاري

دماي مايع  . دنده حركت مي كند، جريان مي يابد      چرخبي كه در سمت چپ موتور نصب شده و بوسيله           كاري بوسيله پمپ آ    مايع خنك 

تمهيداتي نيز بمنظور خنك كاري قطعات جـانبي موتـور و تـامين آب داغ       . خنك كننده و جريان آب بوسيله ترموستات كنترل مي شود         

  .براي بخاري كابين راننده بعمل آمده است

  

  : محفظه ميل لنگسيستم تهويه بخارات

كاور سرسـيلندر بـه سـمت پـايين      كه درسمت چپ موتور از  باز   P.V.Cمحفظه ميل لنگ از يك لوله        بمنظور تهويه بخارات روغن در    

 .شود  استفاده مي،امتداد يافته است
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